


Janusz Ledwoch

Henschel Hs 129

Wuydawnictwo
Wilitaria




Oktadka — Jarostaw Wrdébel

Plansze barwne — Arkadiusz Wrébel
Opracowanie redakcyjne — Artur Winiarski
Rysunki — Wojciech Karwowski

Zdjecia: NTM, Praha, Ceska Republika
Der Adler, Die Wehrmacht
IWM, London, England
The Aeroplane
Owidiu Man, Bucharest, Romania

Wszelkie prawa zastrzezone. Zadna czes¢ tej ksiazki nie moze by¢ kopiowana
w zadnej formie ani zadnymi metodami mechanicznymi ani elektronicznymi,
tacznie z wykorzystaniem systemow przechowywania i odtwarzania informacji bez
pisemnej zgody wiasciciela praw autorskich. Znak wydawnictwa i nazwa prawnie
zastrzezona.

All rights reserved. No part of this book may be reproduced or transmitted in any
form or by any means, electronic or mechanical, including photocopying, record-
ing or any information storage and retrieval system without written permission from
copyright owner.

© Copyright for the Wydawnictwo ,Militaria”®
Warszawa 1996

All rights reserved

Sktad i tamanie: NO FUTURE — Warszawa, ul. Wioska 18
Druk i oprawa: GRAF, 05-800 Pruszkéw, ul. Armii Krajowej 11

Wydawnictwo ,MILITARIA"® _ 00-961 Warszawa 42, sk. poczt. 106
— adres korespondencyjny

00-777 Warszawa, ul. Whoska 1B

tel./fax 41 28 46

fax 41 16 42

ISBN 83-86209-72-0

4

Wydawnictwo MILITARIA oferuje
w sprzedazy wysytkowej nastepujace pozycje:

Seria , Tank”

Nr 2 Tiger cz. 1 — 8 zt

Nr 3 Panther — 5 zi

Nr 5 Tiger — 8 zt

Nr 9 Leopard | — 5 zt

Nr 14 Cromwell — 5 zl

Nr 17 Panzer Color Il — 5 zf

Nr 18 Flakpanzer — 5 zt

Nr 19 Sd Kfz 250 — 5 zt

Nr 21 Front Wschodni — 12 zi
Nr 22 Blitzkrieg — 12 z

Nr 23 Afryka, Wlochy — 12 zi

Nr 24 Pacyfik — 12 zt

Nr 25 Half Track — 5 zl

Nr 27 Maus — 5 zi

Nr 29 Flammpanzer — 6 zi

Nr 31 Panzerwaffe — 8 zt

Nr 32 Samochody pancerne 6x4 — 6 zi
Panzer Color I/l — 15 zt

Wozy Bojowe 1939-1943 — 15 z{

Seria ,Mini Tank”
Nr 1 Gerit 040/041 ,Karl Mérser” — 6 zi

Nr 2 15 ecm Panzerwerfer 42
Si (Sd Kfz 4/1) — 6 zt

Toliver, Constable — , Zestrzeli¢ Hartmanna”

— 12zt
Pokryszkin — ,Atakuje” — 6 zt
Zbiorowe - ,Dylematy Hitlera” — 10 z{

MILITARIA

Nr 3 Sojusznicy Hitlera — 6 zi

Nr 4 Strzelcy Gorscy — 5 z

Nr 7 Waterloo 1815 — 5 zi

Nr 9 Red Devils — 8 z|

Nr 10 Armia Sowiecka 1918-1945 — 7 zt
Nr 11 Kursk — 7 zt

Nr 12 Armia Krolestwa Polskiego — 8 zi
Nr 13 Falaise — 8 zt

Nr 14 Stalingrad — 8 zl

PZLP24 — 5zt

PZL 38 Wilk — 6 z!
Henschel 123 — 6 zt

Fokker D XXI — 5 zt

PWS 33 Wyzel — 5 zt

Fw 200 Condor — 7 zt

He 60, He 114, Ar95 — 5 zt
He 59 — 5 zi

LWS 3 Mewa — 8 z
Luftwaffe 1946 — 7 zt
Skrzydta w opatach — 8 z4
Asy Luftwaffe cz. 2 — 6 zi
Messerschmitt Bf 109 Color — 8 zt

Czolgi sowieckie 1939-1945 — 8 zt
Czolgi francuskie 1940 — 6 zi
Czolgi wioskie 1939-1945 — 7 zt
Czotgi brytyjskie 1939-1945 — 7 zt

Whptaty na konto Wydawnictwa
Kredyt Bank | Oddziat Warszawa 625001-5601-2541




Zakfady przemystowe Henschel und Sohn zostaty zatozone w 1848
roku i od drugiej potowy XIX wieku staty sie jednym z najwiekszych
Swiatowych producentéw lokomotyw.

Podczas pierwszego ¢wierc¢wiecza XX wieku koncern Henschel roz-
szerzyt produkcje o narzedzia, autobusy i samochody ciezarowe.
W tym samym czasie kierownictwo koncernu rozwazato mozliwosc¢
podjecia produkcji samolotéw. Po raz pierwszy ewentualnos¢ pro-
dukcji samolotow byta rozpatrywana juz w 1931 roku, kiedy to Hen-
schel probowat bezskutecznie przejac stojace na skraju bankructwa
zakfady lotnicze Junkers Flugzeugewerke AG. Negocjacje miedzy
kierownictwami firm Junkers a Henschel jednak nie przyniosty re-
zultatu. W lutym 1932 roku Oscar Henschel przerwat rozmowy i na-
kazat Walterowi Hormelowi podjecie samodzielnej produkcji samo-
lotow.

Zarzad firmy Henschel dopiero 15 lutego 1933 roku zgodzit sie na utworzenie dzia-
tu produkc;ji lotniczej. 30 marca 1933 roku zostata utworzona spétka z ograniczo-
na odpowiedzialnoscia Henschel Flugzeugewerke GmbH. Gléwnym inzynierem
firmy zostal mianowany inz. Erich Koch, a gléwnym konstruktorem inz. dyplomo-
wany Friedrich Nicholaus, do tej pory zatrudniony w zaktadach lotniczych Helmuth
Hirth Versuchsbau GmbH. W lipcu 1933 roku Henschel wydzierzawit budynki fab-
ryki Ambi Budd Wagon und Apparatenbau AG w Berlinie-Johannisthal. Produkcja
zostata uruchomiona tam 2 wrzeénia 1933 roku. W tym czasie firma zatrudniata tyl-
ko 69 ludzi. W tym samym czasie zmieniony zostat status spotki, ktéra zostala prze-
ksztalcona ze spétki akcyjnej w towarzystwo akcyjne Henschel Flugzeugewerke
AG.

Zaktady Henschel byty traktowane przez ,wielkich” niemieckiego przemystu lotni-
czego jako zaktady, ktére w przysztosci by¢ moze podejma produkcje licencyjna,
nie beda konstruowaty wlasnych samolotow.

Henschel w oczekiwaniu na uzyskanie duzych kontraktéw na dostawe samolotow
dla odradzajacego sie niemieckiego lotnictwa wojskowego rozpoczat stara-
nia o uzyskanie terenéw pod budowe duzej fabryki lotniczej zdolnej do pomiesz-
czenia wielu linii produkeyjnych. Zaktady w Johannistahl byly zbyt male.

Wybér padt na dzielnice Schonefeld. 16 pazdziernika 1934 roku ruszyta tam budo-
wa nowej duzej fabryki lotniczej. Budowa zostata ukonczona w rekordowym cza-
sie, bo juz 22 grudnia 1935 roku. W nowych halach produkcyjnych natychmiast ru-
szyta budowa licencyjna samolotu bombowego Junkers Ju 86D.

W tym samym czasie powstaly pierwsze konstrukcje Henschla: samolot mysliwski
Henschel Hs 121, samolot rozpoznawczy Henschel Hs 122 | bombowiec nurkuja-
cy Henschel Hs 123 (Militaria — seria ,Ikaria” Nr 4).

Samolot Henschel Hs 129B-2/R3 WNr. 0373 z 1L/SchG 1 w locie, front wschodni 1942-1943 [Der Adler|

W sierpniu 1936 roku zostat uroczyscie otwarty zaktad produkcji silnikow Henschel
Flugmotoren GmbH w Kassel-Altenbauma. W nastepnych latach zaktady w Kassel
wyprodukowaly ponad 14000 licencyjnych silnikow typu Daimler-Benz DB 601
i DB 605.

Zaktady w Berlinie-Schénefeld po zakonczeniu produkcji licencyjnej samolotéw
Junkers Ju 86D przejety produkcje samolotéw bombowych i rozpoznawczych Dor-
nier Do 17E/F/M. Produkowano tez wiasne samoloty Hs 123 i rozpoznawczy Hs
126. Nadal produkowano tez samoloty w ,starych” zaktadach w Johannisthal.
Przed wojna skonstruowano takze prototyp dwusilnikowego samolotu wielozada-
niowego (klasyfikowanego jako tzw. Kampfzestorer) typu Henschel Hs 127V1.

W okresie wojny zaktady Henschel skonstruowaly prototyp samolotu wysokoscio-
wego z kabina cisnieniowa Henschel Hs 130, ktory miat by¢ uzywany jako samo-
lot rozpoznawczy (Hs 130A/Hs 130D) lub bombowy — Hs 130C oraz Hs 130E. Dru-
gim samolotem zaprojektowanym w czasie wojny w zaktadach Henschel byt bom-
bowiec nurkujacy z napedem odrzutowym typu Henschel Hs 132. Do konca woj-
ny ukonczono tylko jeden prototyp Hs 132V1.

Zaktady Henschel wspotpracowaly z Deutsches Versuchsanstalt fir Luftfahrt (DVL)
w projektowaniu kabin cisnieniowych, zdalnie sterowanych pociskéw rakietowych
klasy powietrze-powietrze oraz powietrze-woda. Na tym polu firma Henschel od-
niosta znaczne sukcesy m.in. opracowala udany pocisk Henschel Hs 293.



POWSTANIE SAMOLOTU HS 129

Niemieckiej doktrynie uzycia lotnictwa poczatkowo obca byta mysl o uzyciu samo-
lotow wsparcia wojsk ladowych (assault), czyli pézniejszych samolotéw szturmo-
wych. Niemcy sadzili, ze wystarczajacym orezem sa samoloty bombowe i bom-
bowce nurkujace.

Doéwiadczenia wojny domowej w Hiszpanii, a szczeg6lnie obiecujace rezultaty
uzycia samolotéw Heinkel He 51 i Hs 123 ukazaly pilng potrzebe skonstruowania
a nastepnie popdjecia produkgji takich samolotéw.Do arsenatu Luftwaffe planowa-
no wprowadzi¢ opancerzony samolot szturmowy. Z jednej strony pomyst nie byt re-
wolucyjny, ani nowy,wszakze juz w latach | wojny $wiatowej Niemcy z powodze-
niem uzywali samolotéw szturmowych typu Junkers J-1. Z drugiej jednak strony
Technisches Amt RLM wykazywal, ze masa uzbrojenia i opancerzenia czynity taki
samolot mato zwrotnym do tego stopnia , ze konieczna byta stata ostona wtasnych
samolotéw mysliwskich.

Ostatecznie juz w kwietniu 1937 roku Technisches Amt RLM wydat zalozenia tech-
niczne dla samolotu szturmowego ,Schlachtflugzeug” czterem wytwérniom lotni-
czym Hamburger Flugzeugebau (Blohm & Voss), Focke-Wulf, Gothauer Waggon-
fabrik (Gotha) i Henschel.

Zatozenia projektowe zakfadaly, ze samolot bedzie napedzany dwoma silnikami,
bedzie miat niewielkie rozmiary (tak aby stanowit jak najmniejszy cel dla ostrzatu
z ziemi), opancerzong szklem pancernym o gruboéci 75 mm przednia szybe kabiny
pilota (wiatrochron), opancerzenie gondoli silnikéw i spodu kadtuba samolotu.
Przewidywano uzbrojenie skladajace sie z dwoch dziatek Rheinmetall-Borsig (Oer-
likon) MG-FF kalibru 20 mm i dwéch karabinéw maszynowych takze produkcji za-
ktadow Rheinmetall typu MG 17 kalibru 7,92 mm. Nawiasem méwiac, nie byto to
silne uzbrojenie, gdyz identyczne posiadat... mysliwski Messerschmitt Bf 109E-3.
Samolot miat by¢ jednomiejscowy, dlatego tez zrezygnowano z tylnego stanowiska
strzeleckiego.

Firma Gotha w ogdle nie podjeta prac projektowych, a Hamburger Flugzeugbau
(Blohm & Voss) przedstawita projekt samolotu oznaczonego P 40. Byt to samolot
o ukladzie asymetrycznym (nawiazujacy do pé6zniejszej konstrukcji Bv 141) nape-
dzany silnikiem rzedowym typu Daimler-Benz DB 600 o mocy 736 kW (1000 KM).
Zaktady Focke-Wulf zaprezentowaty dwumiejscowa wersje produkowanego wow-
czas samolotu rozpoznawczego typu Fw 189 napedzana dwoma silnikami rzedo-
wymi typu Argus As 410 . Zaktady Henschel zaprojektowaly samolot oznaczony
Hs 129 (projekt wstepny samolotu byt oznaczony jako Henschel P. 76).

Po wstepnej ocenie przedstawionych projektow Technisches Amt RLM skierowato
do dalszych prac konstrukcyjnych samoloty Fw 189 i Hs 129. Technisches Amt RLM
dostrzegato przewage samolotu Hs 129, ale chcialo wykorzysta¢ samolot Focke-
Wulf do praktycznego sprawdzenia mozliwosci unifikacji podzespotow do budowy
samolotu rozpoznawczego i szturmowego.
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Rysunek fabryczny projektu samolotu P.76

Samolot Henschel Hs 129 mial tradycyjna konstrukcje wolnonosnego dolnoptata
o konstrukgcji catkowicie metalowej. Nowum byta opancerzona wannowa kabina
umieszczona z przodu kadtuba samolotu. Naped samolotu stanowity dwa dwuna-
stocylindrowe silniki rzedowe, chtodzone powietrzem zbudowane w uktadzie od-
woéconego V typu Argus As 410. Kadtub samolotu miat przekroj prawie trojkatny.
Taki ksztalt kadiuba zostatl podyktowany koniecznoscia zaprojektowania kabiny
pancernej z bocznymi ostonami rykoszetujacymi pociski wystrzeliwane z ziemi.
Ujemna strong tak skonstruowanej kabiny byla jej ciasnota. Czynnikiem okreslaja-
cym szeroko$¢ kabiny byta...srednia szeroko$¢ ramion pilota.

Petnowymiarowa makieta samolotu zostata ukoficzona w maju 1938 roku. Podczas
kontroli specjaliéci RLM znalezli kilka nieistotnych usterek, ktére zostaly pozniej
usuniete. Szczegdlne obiekcje budzita mata, ciasna kabina, lecz zmiana tego ele-
mentu samolotu nie byta mozliwa bez zmiany konstrukcji catego pfatowca.
Henschel otrzymal zaméwienie na budowe trzech prototypow. Budowe pierwsze-
go prototypu oznaczonego jako Hs 129V1 rozpoczeto w pazdzierniku 1938 roku,
a testy i proby rozpoczeto w kwietniu 1939 roku.



Rownolegle zaktady Focke-Wulf rozpoczely prace nad przekonstruowaniem samo-
lotu Fw 189V16, tak aby jego osiagi byly poréwnywalne z samolotem Hs
129V1. Ostatecznie zaktady Focke-Wulf otrzymaly zaméwienie na budowe tylko
jednego prototypu, ktéry miat by¢ samolotem ,zapasowym” w przypadku niepowo-
dzenia samolotu Hs 129V1.

Hs 129V1 rozpoczat proby w locie w E-Stelle w Rechlinie 28 maja 1939 roku. Pilo-
ci dodwiadczalni wyrazali sie nieprzychylnie o nowym samolocie. Narzekali na sta-
ba widocznos¢ z kabiny podczas startu i ladowania i ciasnote kabiny. 30 listopada
1939 roku do prob wiaczono prototyp Hs 129V2, a wkrétce potem, prawdopodob-
nie 17 grudnia 1939 roku, trzeci prototyp Hs 129V3. Samoloty prototypowe nosity
oznaczenia fabryczne Werk Nummern - 001, 002 i 003. Samoloty prototypowe
mialy niskie whasciwosci lotne, samolot szczegélnie tracit wskutek znacznego
wzrostu masy, a silniki byly zbyt stabe. Masa samolotu byta wyzsza od zaktadanej
0 12%, a moc silnika As 410 wynosita tylko 316 kW (430 KM) zamiast planowanych
342 kW (465 KM). Samolot bez uzbrojenia i amunicji nie byt w stanie osiagna¢ za-
ktadanego putapu i predkosci wznoszenia,za$ predkoéé maksymalna byta nizsza az
0 30 km/h. Samolot miat dtugi start i trudno wychodzit z lotu nurkowego. Podczas
nurkowania o kacie wiekszym niz 45° samolot byt praktycznie niesterowny.

5 stycznia 1940 roku ulegt katastrofie samolot Hs 129V2, ktérego pilot nie zdotat wy-
prowadzi¢ z lotu nurkowego. W tym samym czasie w prototypie Hs 129V3 odkryto
pekniecia strukturalne kadtuba samolotu, tak, ze do préb pozostat tylko jeden samo-
lot. Kolejna seria testow Hs 129V1 rozpoczeta sie 31 lipca 1940 roku. | tym razem
opinie pilotéw byly negatywne. Samolot byt niesterowny podczas lotéw na niskich
putapach, wystepowata turbulencja, niemozliwe bylo latanie na jednym silniku.

HENSCHEL HS 129A

W czerwcu 1940 roku wyprodukowano pierwsze z dwunastu przedseryjnych samo-
lotéw oznaczonych jako Hs 129A-0 oraz rozpoczeto produkcje pierwszych samo-
lotow z serii 16 Hs 129A-1 Dwanascie samolotéw Hs 129A-0 prawdopodobnie
otrzymalo numery fabryczne 0004-0015. Wedtug niektérych zrodet w testach
w Rechlinie zamiast Hs 129V2 i V3 braly udziat samoloty Hs 129A-0.

Pierwsze dwanascie samolotow Hs 129A-0 zostato przekazanych do testow bojo-
wych w 5.(Schlacht)/LG 2. W samolotach zostaly wprowadzone liczne ulepszenia
i modyfikacje m.in. wspomaganie ukfadu sterowniczego za pomoca zasilanych
pradem serwomechanizmow. Naped samolotow stanowily silniki Argus As 410A-0
o mocy 342 kW (465 KM). Silnik As 410A-0 wyposazony byt w sprezarke i gaznik
z automatyczna kontrolg sktadu mieszanki. Suchy silnik miat mase 315 kg. Silnik na-
pedzany byl benzyna etylizowana o liczbie oktanowej 87. Silnik napedzal dwuto-
patowe drewniane smigto typu VOM lub Argus o $rednicy 2620 mm i o skoku au-
tomatycznie nastawnym w locie, '

Samolot Henschel Hs 129A-0 z 4./SG 101 stacjonujigcej na lotnisku Paris-Orly, 1943 rok. Ciekawostka jest
wbojowa™ paszeza rekina namalowna na przodzie Kadluba samolotu [The Aeroplane|

Samoloty Henschel Hs 129A mialy specjalnie opracowang kabine pilota, dostoso-
wang do zamontowania odpowiedniego opancerzenia ochronnego.

Pierwotny ksztalt kabiny pilota przywodzit na my$l doswiadczenia koncernu Hens-
chel w konstrukgji czotgbéw, gdyz kabina przypominata w istocie stanowisko kie-
rowcy pojazdu pancernego a nie kabine samolotu. Konstruktorzy zaktadali, ze pilot
bedzie uzywat tylko matych szczelin obserwacyjnych, pilot siedziat tez jak w czol-
gu blisko dwuczesciowego wiatrochronu. Tablica przyrzadow byta mata, gdyz pod
tablica musialy zmieSci¢ sie nogi pilota. Z tego powodu cze$¢ przyrzadéw kontroli
pracy silnika zostato przeniesionych na ostony silnikow, a pilot obserwowat ich od-
czyt z kabiny. Innym mankamentem byta niedostateczna widoczno$¢ na boki. Na-
wet powigkszenie szyb bocznych w znaczacy sposéb nie zwiekszyto pola widzenia
na boki. W samolotach Hs 129A-0 zastosowano pochylona szybe przednia, co nie-
znaczenie polepszyto widoczno$¢ do przodu. Zamontowano takze wzmocnienia
ostony kabiny. Piloci doswiadczalni narzekali tez na ,twardy” drazek sterowy.
Uzbrojenie samolotu sktadato sie z dwéch karabinéw maszynowych Rheinmetall-
Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm z zapasem amunicji 500 pociskéw. Publikacje Zr6d-
lowe podaja, ze samoloty Hs 129A-0 byty uzbrojone w dziatka MG-FF, natomiast
instrukcja podaje, ze byly to MG 151/20. Wydaje sie, ze instrukcja zawiera biad
podajac typ uzbrojenia planowany dla tego typu samolotu, gdyz po prostu w oma-
wianym okresie dziatka Mauser MG 151/20 kalibru 20 mm nie byly jeszcze goto-
we. Ten typ uzbrojenia zostat uzyty w wersji Hs 129B. Dziatka MG-FF byly juz prze-
starzate, miaty mate magazynki pudetkowe (30 pociskéw) lub bebnowe (60 pocis-
kow), natomiast nowe dziatko MG 151/20 bylo zasilane z tasmy, miato ponadto
wieksza szybkostrzelnoéc i wieksza predkosé poczatkowa pocisku.



skala 1:48

Henschel Hs 129A-0

Celownik Revi C 12/C umieszczony byt z przodu przed wiatrochronem, niesymet-
rycznie lekko w prawa strone. Na boku obudowy celownika umieszczone byty me-
talowe listwy ufatwiajace ustalenie kata nurkowania samolotu. Samolot dodatkowo
przenosit na wyrzutnikach podskrzydtowych dwie bomby SC 50 o masie 50 kg kaz-
da. Samolot mégt w istocie wykonaé tylko atak z lotu nurkowego pod katem 15°.

Podczas lotu samolot Hs 129A sprawiat wiele trudnosci pilotazowych z powodu

Skala 1:72

braku odpowiedniego zapasu mocy, wystepowaly drgania kadluba, a sterowanie LP

wymagalo duzego wyczucia. Podczas ladowania z powodu stabej widocznosci & i i
z kabiny uszkodzono kilka samolotow. , oy [P
Samoloty Henschel Hs 129A miaty lekko skoéne skrzydta. Odmienny byt tez sposéb SEpea o /,L:

wykonania wylotéw luf broni poktadowej samolotu: dziatek i karabinéw maszy-
nowych. Dziatka strzelaty przez okragle rurki-kanaty wylotowe pociskéw, a lufy ka-
rabinbw maszynowych MG 17 byly czeéciowo odkryte.

Z powodu usterek technicznych produkcja samolotéw Hs 129A-1 zostata przerwa-
na, a nieukoiczone samoloty oczekiwaty w wytwérni na zamontowanie nowych
silnikow. Mialy by¢ ukoriczone jako Hs 129B-0 wyposazone w silniki gwiazdowe
o wiekszej mocy.

Henschel Hs 129A-0, otwarta kabina pilota

Sposéb otwierania kabiny samolotu Henschel Hs 129A, na rysunku pokazano
m.in usytuowanie fotela pilota samolotu blisko wiatrochronu. Samolot ma wy-




HENSCHEL HS 129B

W 1940 roku inz. Nicholaus rozpoczat prace nad nowym projektem samolotu sztur-
mowego - oznaczonego takze jako P.76 - napedzanego silnikami gwiazdowymi
o wiekszej mocy. Nowy samolot miat nieznacznie zwigkszona rozpietoé¢ i dlugoéc
kadtuba. Naped stanowily francuskie silniki w uktadzie podwéjnej gwiazdy Gnéme-
Rhéne 14 M04/05 ,Mars”. Z powodu koniecznosci natychmiastowego podjecia
produkcji seryjnej samolotu szturmowego RLM zdecydowato sie na wykorzystanie
gotowego kadtuba samolotu Hs 129A z francuskimi silnikami.

Aby jeszcze bardziej przyspieszyé prace nad nowym samolotem prototyp Hs 129V3
powrdcit z Rechlina do fabryki w Berlinie i juz 19 marca 1941 roku odbyt pierwszy
lot z nowymi silnikami. Francuskie silniki skonstruowane byly w ukladzie podwoj-
nej gwiazdy, byly to silniki czternastocylindrowe, chlodzone powietrzem. Moc star-
towa silnika wynosita 515 kW (700 KM) i 486 kW (660 KM) na wysokosci 4000 met-
row. Réwnoczeénie z budowa prototypu samolotu z samolotu Hs 129V3 szesnascie
samolotéw Hs 129A-1 przebudowano do standardu serii przedprodukcyjnej Hs
129B-0 (numery fabryczne 0016-0031).

W celu zabudowy silnikow Gnéme-Rhéne przekonstruowano centroplat, cze$¢ wy-
posazenia umieszczonego w kadtubie zabudowano blizej ogona samolotu, zmie-
niono tez punkt mocowania goleni podwozia gléwnego.

Te modyfikacje byly spowodowane zmiana potozenia $rodka ciezkoéci samolotu po
zamontowaniu ciezszych silnikow.

Zmieniono takze ostone kabiny pilota. Na wierzchu ostony umieszczono pojedyn-
cza szybe, za$ pojedynczy wiatrochron zostal wykonany ze szkla pancernego
o grubosci 75 mm, kabina odsuwata sie do tytu. Zmieniono tez konstrukcje przodu
kadtuba samolotu, ktéry teraz sktadat sie z jednej czeéci wykonywanej z podwojnej
warstwy blachy.

Modyfikacje te poprawity znacznie widoczno$é¢ z kabiny pilota. Innym ulepszeniem
bylo zamontowanie dziatek MG 151/20. Takie uzbrojenie posiadat m.in. drugi sa-
molot seryjny wersji B-1 (WNr 0152).

Testy w Rechlinie wykazaly poprawe osiagoéw samolotu, lecz nadal pozostat nieroz-
wiazany problem ciasnej kabiny pilota. Pierwsze seryjne samoloty Hs 129B-1 opus-
cily zaklady w Schénefeld w grudniu 1941 roku.

Produkcja samolotéw Hs 129B-1 postepowata bardzo wolno. | tak w styczniu 1942
roku wykonano trzy samoloty, nastepne trzy w lutym, a w marcu linie montazowe
opuscito sze$¢ samolotow. Dopiero w kwietniu 1942 roku zdotano wyprodukowaé
wieksza ilo$¢ samolotow - 31 sztuk. W pozniejszym okresie tempo produkcji spad-
to. Podstawowa bolaczka byly nierytmiczne dostawy podzespotéw od kooperan-
tow. Do pazdziernika 1942 roku produkowano po okoto 20 samolotéw miesiecz-
nie. W pazdzierniku 1942 wyprodukowano rekordowo 33 samoloty.

Uzbrojenie standardowe mogto zosta¢ uzupetnione przez tzw. modyfikacje polowe
polegajace na zamontowaniu roznorodnych zestawéw uzbrojenia podwieszanego

Atak dwoch samolotéow Henschel Hs 129B, front wschodni 1942 rok [Die Wehrmacht|



Henschel Hs 129 B-2 péZna seria produkceyjna
— skala 1:72

Henschel Hs 129B-2, otwarta kabina pilota
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Henschel Hs 129 B-2
— skala 1:72
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Henschel Hs 129B-2 —
skala 1:72

Henschel Hs 129B-2 — przekroj kadluba

Hs 129B-0

Hs 1249B-1, wezesne

Hs 129B-1. pdince. Hs 1298-2

Réznice w konstrukcji przodu kadluba samolotu
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Henschel Hs 1298-2/ RS » deiatkiem 3,7 em BK

Henschel Hs 129151 /R2 ¢ daalkiem MK 101

Henschel Hs 12982/ R2 2 deialkiem MK 103

Henschel Hs 129B-1/R4

Rozne warianty dodatkowego uzbrojenia podwieszanego

(Riistsatz). Zestaw dla wersji Hs 129B-1 okreslany jako R1 (Hs 129B-1/R1) to dwa
podskrzydtowe wyrzutniki bombowe ETC 50 umozliwiajace zabranie dwéch bomb
o masie 50 kg kazda np. bomb SC 50 lub kontenera AB 24 zawierajacego 24 mate
bomby odtamkowe SD 2 o masie 2 kg. Niektére zrodta wskazuja jednak, ze wspo-
mniane wyrzutniki byty wyposazeniem standardowym a nie modyfikacja.

Warto zwrdci¢ uwage, ze instrukcje eksploatacji samolotéw nie zawieraja doktad-
nych informacji na temat zestawéw uzbrojenia podwieszanego. Jednak w celu ujed-
nolicenia terminologii zostaty przyjete pewne ogélne zasady oznaczania tych zesta-
wow. Inaczej bylo u innych producentéw np. zaktady Messerschmitt AG bardzo
doktadnie okreslaty poszczegélne warianty uzbrojenia dodatkowego. Stosowano
nastepujace zestawy:

R1 - dwa wyrzutniki ETC 50 pod skrzydtami. Zdjecia sugeruja jednak, ze ten typ
uzbrojenia ofensywnego stanowit standardowe wyposazenie.

R2 - zestaw uzbrojenia do zwalczania czolgéw sktadajacy sie z dziatka Rheinme-
tall-Borsig MK 107 kalibru 30 mm umieszczonego w zasobniku podkadtubowym.
Zapas amunicji wynosit 30 pociskéw. Dodatkowo samolot miat dwa podskrzydtowe
wyrzutniki ETC 50.

R3 - zestaw czterech karabinébw maszynowych MG 17 z zapasem amunicji 500 na-
boi montowane pod kadtubem, pod skrzydtami wyrzutniki bombowe ETC 50.

R4 - cztery wyrzutniki bombowe ETC 50 pod kadtubem. Wyrzutniki pozwalaly na
podwieszenie nie tylko bomb odfamkowych czy bomb o masie 50 kg, ale takze
bomb o masie 250 kg lub 300-littowego dodatkowego zbiornika z paliwem. Brak
jest jednak potwierdzenia, w postaci odpowiednich zdje¢, ze te ostatnie warianty
uzbrojenia byty wykorzystywane.

Niektére publikacje podaja, ze stosowano takze zestaw oznaczony jako R5 skfada-
jacy sie z aparatu fotograficznego Rb 20/30 lub Rb 50/30 zainstalowanego pionowo
w kadtubie samolotu. Istnienie tego ostatniego zestawu jest bardzo problematyczne,
gdyz zadna z zachowanych instrukcji nie wspomina o istnieniu takiego zestawu.

W maju 1942 roku do produkgji seryjnej trafit kolejny wariant samolotu szturmowe-
go Hs 129 oznaczony Hs 129B-2, do tego czasu z linii produkcyjnych od grudnia
1941 roku do maja 1942 roku zeszto 50 samolotéw Hs 129B-1 (oznaczenia 0151-
0200). Samoloty Hs 129B-2 miaty zmodyfikowany ukfad paliwowy, od samolotu nr
0201 otrzymaty regulator ci$nienia paliwa montowany miedzy pompa paliwowa
a filtrem paliwa kazdego silnika. Oprocz tego zbiorniki paliwa zostaty wyposazone
w uktad odprowadzania oparéw benzyny, co bylo szczegélnie przydatne w warun-
kach tropikalnych.

W trakcie produkcji seryjnej wprowadzano kolejne modyfikacje wynikajace z do-
$wiadczen z eksploatacji bojowej samolotow Henschel Hs 129. Od samolotu 0189
zmieniono usytuowanie klapki ulatwiajacej wsiadanie do samolotu. Do samolotu
0290 przycisk wysuwania drabinki utatwiajacej wsiadanie byt umieszczony powy-
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zej drabinki. Od samolotu 0291 drabinka byfa inaczej mocowana. Od samolotu
Werk Nummern 0301 zmodyfikowano przéd kadluba. Poczawszy od samolotu nu-
mer 0331 z przodu samolotu byto montowane odpowietrzenie zbiornikéw z pali-
wem. W pbzniejszych samolotach jednak ten element byt inaczej montowany. In-
ne modyfikacje dotyczyly m.in. butli ze sprezonym powietrzem do instalacji pneu-
matycznej. Fotokarabin Rb 24 zostat przeniesiony z przodu kadtuba na krawedz na-
tarcia lewego skrzydfa. Od egzemplarza 0351 niektore samoloty otrzymaty zaczep
do mocowania holu szybowca typu DFS 230.

Innych modyfikacji dokonywano w toku produkcji, lecz brak petnej dokumentacji
fotograficznej lub innych informacji nie pozwala na precyzyjne okreélenie od jakie-
go samolotu to nastapito. Dhugie rury wydechowe zostaly zastapione przez krotkie
rury. Maszt antenowy zostal zastapiony antena mocowana bezposrednio do kadtu-
ba samolotu, samoloty pozniejszych serii produkcyjnych zostaly wyposazone w ra-
dionamiernik z antena kotowa. W samolotach wczesnych serii produkcyjnych nie
montowano tez lusterka wstecznego na wierzchu ostony kabiny pilota. Wpro-
wadzenie lusterka byto spowodowane doéwiadczeniami bojowymi, piloci skarzyli
sie na staba widoczno$¢ do tytu samolotu. By¢ moze takze lusterko montowano,
aby utatwi¢ holowanie szybowca. W samolotach p6zniejszych serii nie montowa-
no reflektora do ladowania w lewym skrzydle. Wloty powietrza do gaznika miaty
poczatkowo ksztalt okragly, w pézniejszych samolotach mialy natomiast ksztaht
kwadratowy i byly wyposazone fabrycznie w filtr powietrza umieszczony na wlocie
powietrza do gaznika.

W polowie 1943 roku RLM wprowadzito szeéciocyfrowe numery fabryczne. Samo-
loty Hs 129 otrzymaly numery w blokach: 140000, 141000 i 162000 (ta ostatnia
grupa byla przeznaczona dla samolotow wersji B-3).

Takze samoloty Henschel Hs 129B-2 byly wyposazone w podwieszane zestawy
uzbrojenia. W celu unikniecia pomytek, wynikajacych ze zmiany uzbrojenia,
pomiedzy wersjami B-1 i B-2 warto prze$ledzi¢ r6znice w uzbrojeniu obu wersji.
Henschel Hs 129B-2/R1 odpowiadat samolotom Hs 129B-1/R1. Samoloty Hs 129B-
2/R2 podobnie jak Hs 129B-1/R2 uzbrojone byly w dodatkowe dziatko MK 101 ka-
libru 30 mm. Zastosowano udoskonalona wersje tego typu uzbrojenia o wiekszej
szybkostrzelnoéci i z pociskami o plaskim torze lotu. Zapas amunicji zostat zwigk-
szony do 100 pociskow. Henschel Hs 129B-2/R3 byt uzbrojony w dziatko 3,7 cm
Bordkanone kalibru 37 mm z 12 pociskami w podwieszanej gondoli podkadtubo-
wej wykonanej ze sklejki. Nie jest do konca pewne czy samoloty Hs 129B-2/R3
mialy wymontowane karabiny maszynowe MG 17 czy tez nie. Tylko niewiele sa-
molotow wyposazono w dzialko 3,7 cm Bordkanone, gdyz...po prostu dobrze spra-
wowaly sie w roli niszczycieli czolgow samoloty z dziatkami MK 7101. Oznaczenie
Henschel Hs 129B-2/R4 dla samolotow z dziatkiem kalibru 75 mm jest nieprawid-
towe Flugzeuge-Handbuch dla samolotu Hs 129B (ze zbiorow Imperial War Muse-
um w Londynie) okresla, ze samoloty z dziatkiem (armatg?) kalibru 75 mm nosity
oznaczenie Hs 129B-3, a nie Hs 129B-2/R4.

14

Przygotowanie do startu. Rozruch silnika samolotu Hs 129B-2, samolot posiada ,,dlugie” rury wydecho-
we typowe dla wezesnych serii produkeyjnych. Samolot pomimo uzytkowania w jednostce bojowej (SchG
2) nadal posiada namalowane pod skrzydlami oznaczenia tzw. kodu radiowego (V™). front wschodni,
1943 rok? [Der Adler]|

Henschel Hs 1298-2 /RS
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Dzialko 3.7 em BK kalibru 37 mm zamontowane w samolocie Hs 129B-0




Ciekawa modyfikacja uzbrojenia samolotu Henschel Hs 129 byly wyrzutnie pocis-
kéw kalibru 77 mm Sondergerit SG 113A ,Forstersonde”. SG 113A skladat sie
z szeciu strzelajacych do dotu (pod katem 15° do osi samolotu), wbudowanych
w kadtub samolotu wyrzutni. Byly to armaty bezodrzutowe wystrzeliwujace pocis-
ki z odrzucana powtoka boczna i rdzeniem podkalibrowym o kalibrze 45 mm stu-
zacym do niszczenia pancerza. Bron byta naprowadzana na cel przez czujnik mag-
netyczny zabudowany na wysiegniku z przodu kadluba samolotu reagujacy na
zmiany pola magnetycznego spowodowane przez mase czolgu. W celu skuteczne-
go razenia celu samolot musiat bardzo nisko (5-15m !) przelecie¢ nad czolgiem, tak
aby urzadzenie moglo naprowadzi¢ pociski. SG 113A testowano na samolocie Hs
129B-0 oraz seryjnym Hs 129B WNr 0249,

Po wprowadzeniu przez Armie Czerwona nowych typow czolgow a gléwnie dob-
rze opancerzonych KW, 1S-2 i dziat pancernych 1ISU-122/152 i SU-152 okazato sig,
ze dotychczas stosowane typy dziatek sa juz mato efektywne.

W celu opracowania nowych wzoréw uzbrojenia skutecznych w walce z czotgami
sowieckimi powstata specjalna jednostka Versuchkommando fiir Panzerbekamp-
fung testujaca rézne samoloty i wzory uzbrojenia. Jednostka byta m.in. wyposazo-
na w samoloty: Junkers Ju 87G z dziatkami kalibru 37 mm pod skrzydtami, Junkers
Ju 88 z dziatkiem kalibru 75 mm pod kadtubem oraz Messerschmitt Bf 110 z dwo-
ma dziatkami kalibru 37 mm pod skrzydtami. Samoloty Ju 88 i Bf 110 nie sprawdzi-
ty sie w walce, za$ wyniki testow Ju 87 i Hs 129 byly obiecujace. Rbwnoczes$nie

Prototypy wersji Hs 129B-3 z dziatkiem kalibru 75 mm

Prototyp samolotu Henschel Hs 129B-8 7 dziatkiem 7.5 em BK

Henschel Hs 1249B-2 2 makiety zabudowy dealka 7.5 cm BK
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Start samolotu Hs 129B-2/R1 z 4./SchG 1, front wschodni, maj 1942 roku [Der Adler|

doskonalono taktyke dziatania, tak by efektywnie wykorzysta¢ jednostki Pan-
zerjagern. Po rozwiazaniu jednostki specjalnej poszczegélne eskadry wyposazone
w rézne typy samolotow byly kierowane do jednostek bojowych.

Podczas operacji bojowych instalowano takze inne rodzaje uzbrojenia. Pod
skrzydtami montowano wyrzutnie niekierowanych pociskéw rakietowych WGr 210
kalibru 210 mm oraz WGr 280 kalibru 280 mm ,,Panzerblitz I”. Testowano tez moz-
liwos¢ zamontowania...miotacza plomieni pod kadlubem samolotu.

Juz w 1942 roku rozpoczeto proby wykorzystania do uzbrojenia samolotéw armaty
przeciwpancernej 7,5 cm Pak 40L kalibru 75 mm. Najpierw armata zostata zabudo-
wana na samolocie Junkers Ju 88. Podstawowa modyfikacja armaty bylo zastapie-
nie tadowania recznego przez urzadzenie do zatadunku automatycznego i zmniej-
szenie odrzutu przez zastosowanie mechanizmu oporopowrotnika i hamulca wylo-
towego. Zastosowano magazynek bebnowy mieszczacy 12 pociskéw. Zmodyfiko-
wang armate kalibru 75 mm oznaczono jako 7,5 cm Bordkanone. W maju 1944 ro-
ku zbudowano drewniana makiete armaty i odestano do E-Stelle w Travemiinde.
Aby zbada¢ wplyw zamontowania duzej ostony dziata pod kadlubem na osiagi
samolotu przeprowadzono doktadne badania aerodynamiczne m.in. przy pomocy
wstazek pomiarowych.

Po zakonczeniu testow zdecydowano o skierowaniu samolotu do produkcji seryj-
nej. Samolot miat oznaczenie Hs 129B-3. W lipcu 1944 roku przebudowano pier-
wsze trzy samoloty W.Nr. 162 033, 162 034 i 162 035. 8 sierpnia 1944 roku zosta-
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Dzialko 7,5 ¢m Pak 40L kalibru 75 mm zamontowa-
ne w samolocie Henschel Hs 129B-3. 1 — celownik
lunetkowy ZFR 3, 2 - diwigar plata, 3 -
oporopowrotnik, 4 — komora w ktérej transportowa-
no pocisk, 5 — komora ladownika, 6 — ladownik, 7
— dZwignia rygla zamka, 8 — sprezyna powrotna, 9 —
lufa, 10 = hamulec wylotowy

Dzialko 7,5 em Pak 40L podwieszone pod kadlu-
bem samolotu Henschel Hs 129B-3, widok z boku
i widok od dolu




Oslona silnika gwiazdowego Gnéme-Rhone 14 M04/05 Mars”, pdzne serie pro-
dukeyjne samolotéw Hs 129B-2 i samoloty Henschel Hs 129B-3, silnik wypo-
sazony w  krotkie” rury wydechowe. Na wlocie powietrza do gaZznika zamonto-
wany standardowo filtr powietrza

ty wystane do Erprobungskommando 26 w Tarnewitz w celu przeprowadzenia prob
ogniowych, szczeg6lnie w atakowaniu czolgow, ostrzeliwanie byly cele takie jak
m.in. czotgi T-34/85, 1S-2. We wrze$niu 1944 roku pierwsze samoloty trafity do jed-
nostek liniowych. Samoloty Hs 129B-3 byly uzbrojone w armate kalibru 75 mm
i dwa karabiny maszynowe MG 17 kalibru 7,92 mm. Dziatka MG 151/20 kalibru 20
mm zostaty wymontowane. Dziatka zostaty wymontowane, gdyz w miejscu ich za-
budowy znajdowat sie magazynek bebnowy amunicji 75 mm. Karabiny maszyno-
we stuzyly takze do wstrzeliwania sie (za pomocg amunicji $wietlnej) w cel. Warto
jeszcze zauwazy¢, ze podczas prac wykonczeniowych w wytwérni w Berlinie na-
stapily powazne trudnoéci z przystrzeliwaniem armat kalibru 75 mm. W tym celu
w hali montazowej wybudowano stanowisko strzeleckie, za§ cele znajdowaly
sie w odlegtosci 2000 metréw na skraju lotniska fabrycznego.

Samoloty Hs 129B-3 byty wyposazne w celownik teleskopowy ZFR 3 (Zielfernvohr
3). W samolocie Hs 129B-3 gazy prochowe powstajace podczas strzatu byly kiero-
wane pod samolot, a nie jak w Ju 88P na boki kadluba, gdzie zderzaly sie z powiet-
rzem strumienia za$migtowego.

W przypadku niebezpieczenstwa lub koniecznosci przymusowego ladowania bez
podwozia cate dziatko z ostona aerodynamiczna moglo by¢ odrzucone. Dziatko
miato diugosc¢ (z ostona) 6165 mm, masa dziatka z magazynkiem wynosita 447 kg.
Szybkostrzelnos¢ teoretyczna 28-30 strzalow na minute, w czasie jednego ataku pi-
lot mogt wystrzeli¢ 3-4 pociski. Jednak nawet pojedynczy pocisk wystarczat do
przebicia pancerza czolgu. Piloci preferowali atak pod do$¢ duzym katem (40-50

stopni), tak aby przebi¢ do$é cienki pancerz gérny czotgu. Przy kacie uderzenia po-
cisku wynoszacym 30 stopni pocisk wystrzelony z odlegtosci 100 metrow przebijat
pancerz o gruboéci 97 mm. Przy plycie pancernej ustawionej pod katem prostym
pocisk przebijat pancerz 127 mm. Z tego tez powodu piloci z 10.(Pz)i 14.(Pz)/ SG
9 nazywali samolot Hs 129B-3 ,Biichsendffer” (otwieracz puszek).
Wyprodukowano tylko okoto 25 samolotow Hs 129B-3. Znane sa numery fabrycz-
ne naslepujacych samolotow: 162 033, 162 034, 162 035, 162 036, 162 039, 162
040, 162 043, 162 045, 162 046, 162 049, 162 050, 162 052, 162 053.

HENSCHEL HS 129C

Byt to projekt wersji rozwojowej samolotu Hs 129 napedzanego innymi silnikami.
Inzynier Nicholaus opracowat projekt samolotu napedzanego dwunastocylindrowy-
mi rzedowymi (odwrocone V) silnikami chtodzonymi powietrzem typu Isotta-Fran-
schini Delta RC 16/48 o mocy 618 kW (840 KM) na wysoko$ci 5300 metrow. Nie-
stety podobnie jak w przypadku silnikéw produkcji francuskiej silniki Delta wyka-
zywaly wiele usterek m.in. w zasilaniu w paliwo i dlatego nie podjeto produkcji se-
ryjnej. Uzbrojenie samolotu Hs 129C-1 mialy stanowi¢ dwa dziatka MK 103 kalib-
ru 30 mm zabudowane w specjalnej gondoli podkadiubowe;.

Samolot Hs 129B-2 z 8./5¢hG 2 holowany na drodze w okolicach Trypolisu, Libia, grudzien 1942 roku, Sa-
molot posiada malowanie RLN 79/80/78 [1WAT]



ZASTOSOWANIE BOJOWE

W styczniu 1942 roku powstata pierwsza lotnicza jednostka szturmowa. Bytfa to 1.
Gruppe Schlachtgeschwader 1, ktéra poczatkowo miata tylko samoloty typu Hens-
chel Hs 123 i Messerschmitt Bf 109. 4./SchG 1 stacjonujaca w Lippstadt w pétnoc-
nych Niemczech miata samoloty Hs 129B-0 i Hs 129B-1. Do korica kwietnia 1942
roku eskadra osiagneta pelny stan samolotéw Henschel Hs 129B-1 i po intensyw-
nym szkoleniu 10 maja 1942 roku zostata przeniesiona na front wschodni. Jednost-
ka zostata podporzadkowana 4. Flocie Powietrznej. Henschle 129 wspieraly dziata-
nia wojsk niemieckich na Krymie majace na celu zajecie Sewastopola. W czerwcu
eskadra otrzymata samoloty uzbrojone w dziatko MK 107 kalibru 30 mm. Samolo-
ty odegraty duza role w powstrzymaniu ofensywy sowieckiej na Charkéw niszczac
23 czolgi sowieckie typu T-34, T-60 i , Valentine”.

Oprécz sukceséw podczas ekspolatacji daty o sobie znaé réwniez mankamenty sa-
molotow - szczegolnie zawodzity francuskie silniki typu Gnome-Rhéne. Silniki mia-
ty duzo defektéw i tendencje do szybkiego przegrzewania sie. Silnik potrafit si¢ na-
wet zapali¢ w locie. Problemy techniczne poglebiat brak czesci zamiennych. Rato-
wano sie rozbierajac na czesci kompletne silniki. Silniki ponadto byty bardzo podat-
ne na dziatanie pylu i kurzu. Zaradzono temu dopiero po skonstruowaniu odpo-
wiednich filtrow powietrza, jednak stato sie to dopiero we wrzeéniu 1942 roku.

Start samolotu Henschel Hs 129B-2/R1 2z 4./5¢hG 1. na Kadlubie za kabing pilota widoczne godlo jednos-
tki, front wschodni, 1942 rok [Der Adler|

Przod kadluba samolotu Henschel Hs 129B -2, Widoczny wylot odpowietrzenia zbiornikow paliwa i obick-
tyw fotokarabinu (po prawej). Przed Kabing namalowana odznaka jednostek szturmowych (oznaka sztur-
mowa piechoty tzw, Infanteriesturmabzeichen [NTM|
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Piloci 4./SchG 1 nie przeszli szkolenia w zwalczaniu czolgéw. Dlatego tez stosowa-
li bardzo nieskuteczna taktyke polegajaca na wielokrotnym atakowaniu jednego
czotgu. Taki sposéb ataku eliminowat wprawdzie czolg i zatoge, ale byt w sumie
bardzo nieekonomiczny. Wystepowaly tez klopoty z przestarzatymi juz dziatkami
MK 101. W miejsce dziatek niejednokrotnie montowano wyrzutniki bombowe.
Latem 1942 roku dowodztwo Luftwaffe polecito, aby w kazdym putku mysliwskim
walczacym w Rosji utworzy¢ jedng eskadre do zwalczania czolgéw uzbrojona
w samoloty typu Hs 129. Jednak zostata utworzona tylko Panzerjager Staffel ]G
51. Jej dowddca byt porucznik Wilhelm Eggers. Piloci z JG 51 byli lepiej wyszkole-
ni niz piloci szturmowi i osiagneli lepsze wyniki. Eskadra dziatata na srodkowym
odcinku frontu wschodniego. W okresie miesiagca jednostka zniszczyta 29 czolgow.
Po wycofaniu z frontu jednostka odbyta cykl intensywnych treningéw strzeleckich
m.in. strzelata do atrap czolgéw. Ostrzeliwano tez zdobyte pojazdy pancerne Armii
Czerwonej. Piloci osiagneli az 60% trafien.

Jesienia w ramach /1./SchG 1 powstata takze eskadra przeciwczotgowa. W listopa-
dzie 1942 roku eskadra zostata wystana na potudniowy odcinek frontu wschodnie-
go. Tylko kilka samolotéw miato dziatka MK 101. 16 listopada 1942 wojska sowiec-
kie przedarly sie przez pozycje wojsk wloskich nad Donem. Samoloty niemieckie
nie okazaly sie skuteczne walce z czolgami, gdyz Stukasy i Bf 109E nie osiagnety
sukcesow, za$ szeS¢ Hs 129 z 8./SchG 1 zniszczylo 9 czolgéw w ciagu dwoch dni.
Jednostka stracita kilka samolotow zestrzelonych przez artylerie przeciwlotnicza
i ogien piechoty z ziemi. W celu wzmocnienia 8./5chG 1 eskadra zostata wsparta
przez Panzerjager Staffel |G 51. Przyczynito sie to do wzmozenia dziatan. W okre-
sie od 1 do 16 stycznia 1943 roku obie jednostki zniszczyly 13 czotgbéw sowieckich
w tym dwa typu KW. Po uzupetnieniu stanu 8./SchG 1 jednostki zostaty rozdzielo-
ne. Podczas walk w rejonie Charkowa 8./SchG 1 unieszkodliwita az 23 czolgi. 27
stycznia 1943 roku eskadra (6 samolotéw) zostata przeniesiona do rejonu Kurska.
Od 30 wrzesnia 1942 roku na lotnisku Deblin-Irena byta formowana kolejna jednos-
tka szturmowata 4./SchG 2. Jednostka po ukonczeniu treningu zostata wystana do
Afryki. Podczas przelotu samolotow nie obylo sie bez strat, zaginely trzy samoloty.
Po przybyciu na lotnisko w Libii — 18 listopada 1942 roku - eskadra dysponowata
tylko czterema samolotami. Samoloty nie od razu weszty do walki, gdyz konieczny
byt remont silnikow, ktore byty podatne na pospolite zapiaszczenie. Pomimo zasto-
sowania filtrow powietrza dwa samoloty zostaly utracone z powodu awarii silni-
kow. Pozostate samoloty zostaty przebazowane z lotniska Staraset do Trypolisu,
gdzie zamierzano zastosowac nowe filtry. Niestety prace te nie przyniosty zadowa-
lajacej poprawy niezawodnosci silnikow. Ostatni nie uszkodzony samolot Hs 129
zostat zdobyty przez wojska brytyjskie na lotnisku w Trypolisie 23 stycznia 1943 ro-
ku.Personel jednostki zostal ewakuowany do Bari, a nastepnie po przezbrojeniu i re-
organizacji jednostka zostata wystana na front wschodni.

Luftwaffe wystala na front afrykaniski kolejna jednostke. Jednostka sktadata sie z per-
sonelu Jabo Staftel |G 271 JG 53 dzialajacych z Sycylii przeciwko Malcie.Tak po-

Start samolotu Henschel Hs 129B-2 (WNr 0370) z 4./Sch G 1, lotnisko w Trypolisie, koniec 1942 roku
[TWM IT612)

wstata 8,/5chG 2. W drugim tygodniu grudnia 1942 roku jednostka zostata przenie-
siona do Tunisu i operowata z lotniska El Aouina. Poczatkowo posiadata 7 samolo-
téw, po uzupetnieniach w lutym 1943 roku w jednostce byto 16 samolotéw. Za-
wsze jednak sprawnych byto mniej samolotéw, gdyz wiele samolotéw bylo unieru-
chomionych z powodu awarii silnikéw. Jednostka byta bardzo skuteczna w walce
z czolgami przeciwnika. W maju 1943 roku eskadra zostala przerzucona na Sardy-
nie, gdzie przez krotki okres dziatala pod dowddztwem Fliegerfiihrer Sardinien. Na
poczatku lipca 1943 roku jednostka zostata skierowana na front wschodni, aby do-
taczy¢ do innych jednostek szturmowych.

W lutym 1943 roku w ramach 4. Floty Powietrznej zostalo sformowane specjalne
Jagdkommando Weisse. Dowddca jednostki byt Obstlt. Otto Weisse. Jednostka z po-
wodzeniem walczyla z czolgami sowieckimi m.in. wiosna 1943 roku w rejonie
Charkowa. Z tej jednostki wywodzito si¢ nowe stanowisko w wojskach lotniczych
Il Rzeszy okreSlane jako Fiihrer fiir Panzerjagdstaffeln. W dowédztwie jednostek
zwalczania czotgdw zostaty zgromadzone wszystkie eskadry uzbrojone w samolo-
ty Hs 129. Koncentracja jednostek szturmowych od razu przyniosta pozytywne
efekty. W okresie przed bitwa kurska na froncie byly cztery eskadry podlegajace
Hptm. Bruno Meyerowi.



Samolot Henschel Hs 129B-2/R-2 WNr. 0364 z 8./SchG 1, front wschodni, lato 1943 roku. Na stateczniku
pionowym widoczne oznaczenia zniszczonych czolgdw sowieckich [Der Adler]|

5 lipca 1943 roku rozpoczeta sie ofensywa wojsk niemieckich pod Kurskiem — ope-
racja ,Zitadelle”. Samoloty Henschel Hs 129 dziataly z lotniska Mikojanowka poto-
zonego koto 20 km na pétnocny-zachéd od Charkowa. Samoloty szturmowe byty
uzywane przeciwko atakujacym sowieckim jednostkom pancernym. Szczegblnie w
historii lotnictwa szturmowego zapisala sie akcja bojowa wykonana 8 lipca 1943
roku. Grupa samolotow zaatakowata czolgi sowieckie nacierajace w pasie dziatania
. Korpusu Pancernego SS. Najpierw zaatakowata grupa dowodzona przez Hptm.
Bruno Meyera, potem skladajaca si¢ z 16 samolotow Hs 129B-2 z 4./SchG 2 dowo-
dzona przez Hptm. Hansa Matuschka, a na koniec samoloty 8./SchG 2 prowadzo-
ne przez Oblt. Oswalda. W walce uczestniczyla tez 8./SchG 1 Lt. Ortha i 4./SchG
1 dowodzona przez Oblt. Dornemanna. Duza ilo§¢ samolotéw i blisko$¢ wlasnych
lotnisk polowych umozliwiata ustawiczne atakowanie czolgéw przeciwnika. Gdy
jedna eskadra atakowala, druga wracata do bazy, a trzecia w tym czasie juz uzupel-
niata paliwo i amunicje. Czwarta eskadra zdazata za$ do celu by zluzowac samolo-
ty piewszej eskadry. W dziataniach pod Kurskiem Henschle wspo6tpracowaly z sa-
molotami Fw 190, ktére atakowaly bombami odlamkowymi stanowiska piechoty
przeciwnika i dzial przeciwlotniczych. W ciggu trzech godzin walki samoloty Hs
129 uszkodzily i zniszczyly ok. 80 czolgow Armii Czerwonej, czyli rownowartos¢
dwdch brygad pancernych!
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Podobnie skutecznie operowaty samoloty szturmowe, ktére zlikwidowaty wiamanie
nieprzyjacielskiej broni pancernej na linii kolejowej Orzel-Karaczew w pasie dzia-
tania 9. Armii Polowej i 2. Armii Pancernej. Takie uzycie samolotéw szturmowych
udowodnito sztabowcom, ze Hs 129 moze by¢ w istocie ruchomym odwodem
przeciwpancernym zdolnym do zadania powaznych strat przeciwnikowi. Ogotem
w czasie operacji pod Kurskiem jednostki szturmowe wykonaty ok. 2400 lotow bo-
jowych niszczac ok. 200 czolgéw i dziat samobieznych.

18 pazdziernika 1943 roku Oberkommando der Luftwaffe dokonato zmiany organi-
zacji jednostek szturmowych. Zlikwidowano SchG 1 i SchG 2, za$ jednostki bom-
bowcéw nurkujacych przemianowano na jednostki szturmowe Schlachtgeschwa-
dern. Powstala nowa jednostka przeciwpancerna IV.(Panzer)/SG 9, a inne jednostki
otrzymaty nowe oznaczenia.

Fiihrer der Panzerstaffeln utworzyla Stab IV.(Pz)/SG 9, 4.(Pz)/ SchG 1i 8.(Pz)/5chG 1
byty odpowiednio 10.i 11.(Pz)/SG 9, dwie eskadry z SchG 2 postuzyly do sformowa-
nia 12.(Pz)/SG 9i 13.(Pz)/SG 9, za$ Panzerjagerstaffel JG 51 to nowa 14.(Pz)/SG 9.
Jesienia i zima 1943 roku jednostki latajace na Hs 129 otrzymaly uzupelnienia
sprzetu i ludzi, tak, ze miaty ok. 70% stanu etatowego wyposazenia. W marcu 1944
roku 10.(Pz)/SG 9 dowodzona przez kapitana Ruffera brata udziat w walkach z so-
wieckimi jednostkami pancernymi na wschéd od Tarnopola wspierajac atak czotow
Il. Korpusu Pancernego SS. Z kolei w kwietniu ta sama jednostka operujaca na Kry-
mie zniszczyta ok. 80 czotgbw. Sam Hptm Ruffer zniszczyt ok. 50 czolgéw prze-
ciwnika.

27 grudnia 1943 roku 11.(Pz)/SG 9 zostat wycofany z lotéw bojowych i przemiano-
wany 20 stycznia 1944 roku na jednostke treningowa Erprobungskommando
26, ktore stacjonowato na lotniskach w Tarnewitz i Breslau-Udetfeld. Tak wiec
wiosna 1944 roku na froncie byty tylko cztery eskadry samolotéw Hs 129.

Latem 1944 roku samoloty z IV.(Pz)/SG 9 operowaly gtéwnie nad Polska. Duze suk-
cesy odnosity zwlaszcza samoloty uzbrojone w dziatko kalibru 75 mm. Takie samo-
loty braty m.in. udziat w walkach z sowieckimi jednostkami pancernymi nad Na-
rwia w pazdzierniku 1944 roku i na terenie Prus Wschodnich.

Samoloty typu Hs 129 operowaly tez na froncie zachodnim. Po inwazji w Norman-
dii kilka samolotéw z jednostki treningowej I1./SG 151 zostalo uzytych bojowo do
zwalczania alianckich jednostek pancernych. W lotach bojowych bralo tez udzial
pie¢ samolotow z SG 101 stacjonujacej do czasu ataku aliantéw na Francje na lot-
nisku Paris-Orly. Henschle Hs 129 operowaly z lotniska Caen-Carpiquet atakujac
m.in. jednostki brytyjskiej 7. DPanc. Samoloty szturmowe wykonaty jednak tylko
kilkanascie lotow, gdyz z powodu miazdzacej przewagi powietrznej aliantéw nie
byto mozliwosci zapewnienia dla nich odpowiedniej ostony samolotow mysliws-
kich.

Samoloty Hs 129B stuzyly na froncie wschodnim az do konca wojny.

7 stycznia 1945 roku 11.(Pz)/SG 9 zostata przezbrojona w samoloty Focke-Wulf Fw
190F i wlaczona do L(Pz)/SG 9. W marcu 1945 roku 10.(Pz)/SG 9 atakowala czolgi



Henschel Hs 129B-2/R2 z IV./SG 10, Polska, zima 1944-1945, Henschel Hs 1298-2/R2 of the IV/SG 10, Poland, Winter [944-1945

Henschel Hs 129B-3 ze Stab. IV.(P2)/SG 9, pilot major Bruno Mever, Polska, zima 1944-1945. [Henschel Hy 129B8-3 of the Stab

IWVPz)/SG 9 major Bruno Mever, Poland, [944-1945

Henschel Hs 129B-1, WNr. 0166 z 8./SchG 2, Kursk, lato 1943 voku, Henschel He [298-1. WNr 0166 of the 8.5chG 2, Kursh

Swummer 943

Henschel Hs 129A-0 2z 4./SG 101, lotnisko Paris-Orly, kwiccien 1943 roku. Henschel Hs 1294-0 trainer plane of the 485G 101

Paris-Orly, April 1943



Henschel Hs 129B-1/R2 z 4./SchG 2, Rosja, lato 1942 roku. Henschel Hs 1298-1/R2 of the 4./SchG 2, Russia, Summer 1942

Henschel Hs 129B-2/R1 z 8./SchG 2, Tunezja, 1942-1943. Henschel Hs 1298-2/R1 of the 8./SchG 2, Tunisia, 1942-1943

Henschel Hs 129B-2/R1 WNr. 141 859 z IV.(P2)/SG 9, Bialoru§, lato 1944 roku. fHenschel [s T20R-2/RI WNr. 141 859 of

the IV (P=1/SG 9. Bielorussia, Summer 1944

Henschel Hs 129B-2/R2. WNr. 141 258, samolot doswiadczalny z E-Stelle w Travemunde, 1944 rok



Henschel Hs 129B-2 z 8. Grupul Asalt lotnictwa rumunskiego, Ukraina, 1943-1944. Henschel Hs [29B-2 of the 8. Grupul Asalt

Roval Roumanian Air Force, Ukraine, 1943-1944

Henschel Hs 129B-2 z 8. Grupul Asalt lotnictwa rumunskiego, Rosja, 1943-1944. Henschel Hs 1298-2 of the 8§ Grupul Asalt

el Rowumanian Air Force, Russia, [943-1944

Henschel Hs 129B-1/R2, WNFE 0193 z 4./5¢hG 1, Rosja, zima 1942-1943. Henschel Hs 1298-1°R2. WNr 0193 of the 4.5¢hG |

Russia, Winter 1942-1943

Henschel Hs 129B-2/R2 z IV.(P2)/SG 9, Czerniowcee, marzec 1944 roku, Henschel Hs 1298-2/R-2 of the IV.(Pz)/SG 9, Czermion
ce, March 1944



Henschel Hs 129B-2/R1 WNr 0288 7 klucza sztabowego 11/SchG 1, Stalingrad, listopad 1942 roku. Henschel Hy 1298-2 R

WNr 0258 of the Stab Kette 11/SchG |, Stalingrad, November 194

Henschel Hs 129B-2 prawdopodobnie z 12.(Pz2)/SG 9, front wschodni, 1944 rok. Henschel Hs 129B-2 probably of the 12.(Pz)/5G

Y. Eastern Front, 944

Henschel Hs 129B-2, WNr. (1249 uzbrojony w rakiety tvpu SG 113A JForstersonde™, 1944 rok. Honschel fls [2VR-2. Wy 0249

srmod with 5CGr 1134 ) i1l 044



A Samolot Henschel Hs 129B-2/R3 z IV.(Pz)/SG 9 po locie bojowym, 1944 rok. Na lopacie $migla widocz-
ny znak francuskiej firmy Ratier, producenta $migiel [Der Adler]

P Rysunck przedstawiajacy podstawowe wymiary samolotu Hs 129B-2 oraz wymiary oraz polozenie
snakow rozpoznawezych

sowieckie w rejonie Wroctawia. Pod koniec wojny wiekszos¢ jednostek z 1V.(Pz)/SG
9 walczyta na terenie Saksonii i Czech. W ostatnich dniach wojny z powodu braku
paliwa nie wykonywano juz lotow bojowych. Samoloty stacjonowaly woéwczas na
lotniskach w Zeltweg i Klagenfurt.

W jednostkach lotnictwa szturmowego byto wielu pilotéw, ktorzy zniszczyli po kil-
kanascie czotgow sowieckich. Trudno jest w przypadku ataku lotniczego na czolgi
o jednoznaczna oceng z powietrza jakie uszkodzenia odniost atakowany T-34 czy
IS-2. Niejednokrotnie pomimo trafienia czolg nie byt powaznie uszkodzony, a o je-
g0 zniszczeniu mozemy mowic jedynie w przypadku duzego pozaru czy wybuchu
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amunicji. Czesto, bardzo widowiskowe, zapalenie zewnetrznych zbiornikéw z pa-
liwem, nie przesadzato losu czolgu, moglo byé jednak powodem do zgloszenia
zniszczenia tego pojazdu. Z tego powodu podawane rezultaty atakow nalezy trak-
towaé bardzo ostroznie, gdyz bez doktadnych danych strony sowieckiej nie jest
mozliwe precyzyjne okreélenie strat jednostek pancernych.

Najbardziej zastuzonymi asami jednostek lotnictwa szturmowego byli m.in. major
Bruno Meyer, ktéry dowodzit eskadra samolotow Hs 129B w Afryce, a w czasie bit-
wy na tuku Kurskim byt dowédca zespotu czterech eskadr samolotow szturmo-
wych. W pazdzierniku zostat dowddca IV.(Pz)/SG 9. Latat na samolotach Hs 129B-
3 uzbrojonych w dziatko kalibru 75 mm. Innym pilotem, ktory odni6st wiele sukce-
sow byt kapitan Rudoli-Heinz Ruffer. Poczatkowo Ruffer byt pilotem 8./SchG 1. Je-
sienia 1943 roku zostat dowddca 10.(Pz)/SG 9. 10 marcal944 roku podczas jedne-
go lotu bojowego zniszczyt az 10 czolgéw. W dniu 9 czerwca 1944 roku zostat od-
znaczony Krzyzem Rycerskim Krzyza Zelaznego. Ruffer polegt 16 lipca 1944 roku
zestrzelony przez sowiecka artylerie przeciwlotnicza broniaca linii kolejowej Rawa
Ruska-Hrubieszow.

Hptm. Rudolf-Heinz Ruffer — as jednostek szturmowych, dowodea 10.(Pz)/SG 9 w Kabinie Hs 129B-2.
Dobrze widoczne szezegdly celownika Revi 12C, konstrukeja wiatrochronu i fotela pilota [Der Adler]
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Innymi znanymi pilotami byli m.in. Fw. Otto Ritz z 10.(Pz)/SG 9, Hptm. Hans-Her-
mann Steinkamp z 14.(Pz)/SG 9 latajacy na samolocie Hs 129B-3.

Samoloty Henschel Hs 129A/B byty uzywane takze w szkolnictwie. Znajdowaly sie
w wyposazeniu szkot pilotow szturmowych: SG 101 ktéra stacjonowata na lotnisku
w Reims, Paris-Orly oraz w Clermont-Ferrand, a od czerwca 1944 roku w Brnie
(Briin), SG 111 na lotnisku Stubendorf koto Opola (Oppeln), Aalborg w Danii oraz
Ludwighurst.

Samolotéw Hs 129 nie uzywano do szkolenia podstawowego, gdyz pilotaz tego sa-
molotu sprawiat tak duzo trudnosci, iz ten typ samolotu mogt by¢ pilotowany tylko
prezez dobrze wyszkolonych pilotow. Nie skonstruowano dwumiejscowej wersji
szkolno-treningowej.

Jednostka doskonalenia pilotazu i jednoczesnie jednostka zapasowa byta Erg.
Schlachtgruppe sformowana w lutym 1943 roku. Pod koniec roku oznaczenie gru-
py zostato zmienione na SG 151. Piloci samolotow Hs 129 byli szkoleni tylko do
czerwca 1943 roku.

EKSPORT

Samoloty Henschel Hs 129 stuzyty takze w lotnictwie wegierskim i rumuriskim. Kré-
lewskie Lotnictwo Wegierskie planowato wyposazenie w te samoloty jednej jednos-
tki latajacej na samolotach Junkers Ju 87. Ostatecznie sformowano zupetnie nowa
jednostke. Dywizjon szturmowy powstat 1 lipca 1943 roku w Nyiregyhaza. W sier-
pniu 1943 roku do Instytutu Lotnictwa na lotnisku Matyasféld przybyly cztery samo-
loty Hs 129B-1i Hs 129B-2. Niemieccy piloci-instruktorzy szkolili lotnikow wegier-
skich w lotach na malej wysokoéci, atakach z lotu nurkowego oraz wykonano strze-
lania z broni poktadowej i ataki bombowe. Podczas szkolenia zginat jeden pilot we-
gierski. Samoloty Hs 129 nie byly przemalowane, nosity oznaczenia lotnictwa nie-
mieckiego. Po zakonczeniu serii lotéw treningowych nie doszlo jednak do prze-
zbrojenia jednostki, gdyz Niemcy po zbombardowaniu zaktadéw w Berlinie we
wrzeéniu 1943 roku nie byli w stanie zrealizowac¢ zamowienia Wegrow. Trzy samo-
loty Hs 129 przez krétki okres stacjonowaly w 5/1. doswiadczalnym Dywizjonie
Nocnego Lotnictwa Mysliwskiego. W ramach tej jednostki odbyly jeszcze 14 lotow,
potem samoloty wrécity do jednostek niemieckich.

Drugim zagranicznym uzytkownikiem samolotow Hs 129 bylo lotnictwo rumuns-
kie.

Wiosna 1943 roku rozpoczeto formowanie nowej 8. Grupy Szturmowej (Grupul
Asalt) wyposazonej w bombowce nurkujace typu IAR-81 i samoloty szturmowe Hs
129B-2. W sktad grupy weszly trzy eskadry 41., 42. i 60. Dowddca grupy zostat kpt.
loan Cara. Szkolenie na samolotach Henschel Hs 129 odbywalo sie na lotnisku
w Kirowgradzie. Szkolenie ukonczono pod koniec czerwca 1943 roku, lecz dopie-
ro w sierpniu 1943 roku piloci rumunscy rozpoczeli loty bojowe nad Ukraina. Wy-



Hs 129B-2 (nr 118) z 8. Grupy Szturmowej, lotnictwa rumunskiego, Ukraina, zima 1944 roku |Owidiu
Man|

cofano wowczas z jednostki przestarzate samoloty 1AR-81. Poczatkowo w lotach
bojowych eskadry byty prowadzone przez pilotéw niemieckich z 8./5chG 1. Jesie-
nig jednostka brata udziat w walkach w rejonie Zaporoza, a zima 1944 roku w oko-
licach Czerniowiec. W styczniu 1944 roku jednostka otrzymata uzupetnienie sprze-
tu w postaci 23 samolotéw Hs 129B-2.

Piloci rumunscy, podobnie jak lotnicy Luftwaffe odniesli wiele sukcesow w walce
z czotgami Armii Czerwonej. Miedzy innymi pod Turgul-Frumos powstrzymali atak
brygady pancernej.

W chwili kapitulacji Rumunii jednostka znajdowata sie na lotnisku lanca z 32 sa-
molotami, dodatkowe siedem samolotéw zdobyto na wycofujacych sie jednostkach
Luftwaffe. Pierwszy lot bojowy przeciwko zgrupowaniom niemiecko-wegierskim
jednostka wykonata 8 wrzeénia 1944 roku. Na poczatku wrzesnia 60. eskadre prze-
zbrojono w samoloty Ju 87D, a Henschle przekazano do 41. i 42, eskadry. Samolo-
ly 8. grupy padaty czesto ofiara pomylek. Jest oczywiste, ze byly celem Mes-
serschmittow Luftwaffe, ale byly tez niszczone przez sowiecka artylerie przeciwlot-
nicza. 16 pazdziernika doszto do polaczenia 8. grupy z 6/3. Grupa Bombowcow
Nurkujacych. Powstata nowa 8. Grupul Asalt/Picaj. Grupa liczyta jedna eskadre
szturmowa i dwie bombowcow nurkujacych.

W pazdzierniku 1944 roku rumuriskie Henschle operowaty na terenie Wegier, z po-
wodu opadéw loty wykonywano sporadycznie, w listopadzie 8. Grupa zostala prze-
bazowana na lotnisko w Miszkolcu. W potowie grudnia 1944 roku Henschle rozpo-

czely loty nad Stowacja m.in. 19 grudnia atakowaly stacje kolejowa w Rimavskiej
Sobotie. Gtownym celem atakéw byty stacje kolejowe, kolumny pojazdéw, pozycje
artylerii.

W 1945 roku samoloty rumuriskie braty udziat w walkach na Morawach i w dziata-
niach na terenie Czech. W ostatnim tygodniu wojny uczestniczyly w niszczeniu
przeciwnika zgrupowanego koto Prostejova. Ostatni lot bojowy zostat wykonany 11
maja 1945 roku. W chwili zakonczenia wojny w jednostce byly tylko 12 samolo-
tow. Grupa powrdécita do Rumunii w lipcu 1945 roku. Samoloty powstawaly w jed-
nostkach bojowych do 1949 roku, potem zastapily je sowieckie samoloty szturmo-
we I1-10.

Armia sowiecka zdobyta kilka sprawnych samolotéw typu Hs 129, jeden lub dwa
samoloty tego typu byly prezentowane podczas wystawy zdobycznego sprzetu
w Moskwie we wrzesniu 1943 roku.

Brytyjczycy zdobyli w trakcie kampanii tunezyjskiej dwa samoloty Henschel Hs
129B-2. Jeden samolot byt tylko lekko uszkodzony i po drobnych naprawach byt
zdolny do lotu. W czerwcu zostal przetransportowany do Wielkiej Brytanii. 27 lip-
ca 1943 roku zostat wiaczony do jednostki grupujacej samoloty zdobyczne tzw.
1426. Flightu. Nosit brytyjski numer ewidencyjny NF 756. Piloci brytyjscy odbyli na
nim tacznie 47 lotéw, podczas lotu 8 listopada samolot zostat uszkodzony z powo-
du awarii silnika. Po rozwiazaniu eskadry, 31 stycznia 1945 roku, samolot trafit do
Enemy Aircraft Flight w Tangmere, pod koniec 1945 roku zostat przeniesiony do 47.
MU.

Pod koniec wojny alianci zdobyli kilka dalszych egzemplarzy samolotu. Jeden
— oznaczony jako FE-4600 (FE — Foreign Equipment) trafit do USA. Poczatkowo
samolot by}t testowany na lotniku Freeman Field.

Zdobyty Hs 129B-2 (FE-4600) testowany w Stanach Zjednoczonych, 1946 rok



OPIS TECHNICZNY

Samolot Henschel Hs 129 byt jednomiejscowym, dwusilnikowym wolnonoSnym
dolnoptatem o konstrukcji catkowicie metalowe;j.

Kadtub o przekroju trojkatnym sktadat sie z trzech sekcji: sekcji przedniej mieszcza-
cej kabine pilota i uzbrojenie, czeéci §rodkowej z centroptatem i gondolami silniko-
wymi oraz czesci tylnej kadtuba. Kabina pilota byla opancerzona i miata ksztalt
,wanny” pofaczone] z reszta konstrukcji kadtuba samolotu. Podtoga i tyt kabiny by-
ty opancerzone blacha o grubosci 12 mm, za$ boki kabiny blacha o grubosci 8 mm.
Oszklenie kabiny bylo zredukowane. Sktadato sie z wiatrochronu wykonanego
z szyby pancernej (klejonej) o grubosci 75 mm, boczne szyby mialy grubosé 40 mm
i takze byly wykonane z klejonego szkla organicznego (plexi). Lewa szyba boczna
kabiny pilota byta przesuwana. Na szybach zaznaczone byly kolorowe linie umoz-
liwiajace okreslenie kata nurkowania dla 10, 20 i 30 stopni. Rama kabiny byta wy-
konana ze wzmocnionej stali o grubosci 6 mm. Tylna rama wiatrochronu byta do-
datkowo chroniona specjalng skorzana wktadka amortyzujaca. Kabina pilota byta
bardzo mata, tak, ze twarz pilota znajdowata sie tylko w odlegtoéci 300 mm od
wiatrochronu. Zmusito to konstruktorow m.in. do umieszczenia celownika przed
wiatrochronem. Niektére samoloty Hs129B-2 mialy dodatkowo zamocowane na ra-
mie wiatrochronu lusterko wsteczne.

Pilot zajmowat miejsce w opancerzonym fotelu zamocowanym wspornikami do tyl-
nej phyty opancerzenia kabiny samolotu. Wysoko$¢ fotela byta regulowana. Pilot
miat do dyspozycji czteropunktowe pasy. Ogrzewanie kabiny — szczegblnie przy-
datne w warunkach front wschodniego — zapewniat maty grzejnik olejowy umiesz-
czony z przodu po lewej stronie kabiny. Kabina pilota byta wyposazona w kom-
plet przyrzadow nawigacyjnych i kontroli pracy silnika. Niektore wskazniki pracy
silnikow (obrotomierz, wskaznik ci$nienia oleju, wskaznik paliwa, termometr) by-
ty umieszczone poza kabina na wewnetrznych czesciach gondoli silnikowych. By-
to to spowodowane ciasnota w kabinie i ograniczona powierzchnia tablicy przyrza-
déw. Tablice przyrzadéw wykonata firma Askania. Pilot sterowat samolotem za po-
moca pedatow typu 8-3715 A-Z wykonanych ze stopu lekkiego i krotkiego drazka
sterowego typu KG 14. Przednia czes¢ kabiny miata mase 469 kg.

Srodkowa czeé¢ kadtuba o konstrukciji potskorupowej byta potaczona z centropta-
tem oraz gondolami silnikowymi. W tej czesci kadtuba umieszczona byta komora
uzbrojenia poktadowego — statego, zbiornik ci$nieniowy oleju uktadu hydrauliczne-
go, samouszczelniajacy sie zbiornik paliwa chroniony po bokach ptytami pancerny-
mi o grubosci 6 mm byt umieszczony nad dzwigarami plata, tu réwniez znajdowat
sie zbiornik sprezonego powietrza napedu klap. Konstrukcja srodkowej czeéci kad-
tuba byla oparta o cztery wzmocnione wregi potaczone czterema podtuznicami.
Role wzmocnien konstrukeji petnity tez kanaly wylotowe pociskow dziatek kalibru
20 mm . Centroptat o konstrukcji potskorupowej z dzwigarem pomocniczym pota-
czonym z przednia czescia kadtuba samolotu. Kazda cze$¢ centroplata (lewa i pra-
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Kadlub samolotu Hs 129B-1/B-2/B-3. 1 — przednia czesé kadluba, 2 — dZwigar
plata, 3 — tylna czes$é kadluba samolotu, 4 — zaczepy do mocowania opance-
rzenia przedniej czesci kadluba samolotu, 5, 6 — kanaly wylotowe luf dzialek

Tyvlna czesé kadluba samolotu Hs 129, 1 — wrega ukosna, 2 — wrega kadluba nr
I, 3 — podluznica kadluba, 4 — koicowka kadluba, 5 = pomocnicze wzmocnie-
nie kadluba.
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Konstrukcja plutowca Henschel Hs 129B-0. Zaznaczone elementy konstrukcji samolotu




wa) miata cztery zebra petne i cztery pomocnicze. W zasobniku przykadtubowym
znajdujacym sie wewnatrz lewego skrzydta umieszczony byt zestaw ,ewakuacyjny”
sktadajacy sie m.in. z pistoletu maszynowego, racji zywnosci, wody, kompasu, w zi-
mie rakiet $nieznych. toze silnika bytlo mocowane do 2 i 3 zebra skrzydta (centro-
ptata) i dzwigara. Golenie podwozia byly potaczone z dzwigarami pfata.

W gondolach silnikowych umieszczone byly mechanizmy chowania podwozia,
gasnice, a zbiorniki oleju znajdowaly si¢ miedzy dzwigarami w skrzydle.

Tylna czes¢ kadtuba samolotu wykonana jako konstrukcja pétskorupowa, sktadata
sie z 10 wreg usztywnionych podtuznicami. Z tytu kadtuba pomiedzy 3 i 4 wrega
tylnej czesci kadtuba umieszczona byla radiostacja, do wregi nr 6 mocowany byt
kompas, za$ golen kotka ogonowego do wregi nr 9. Tylna cze$¢ kadluba byta
wzmocniona i przystosowana do mocowania haka do holowania szybowca typu
DFS 230. Na koncu kadtuba znajdowato sie biate Swiatto nawigacyjne.

Skrzydta o konstrukeji catkowicie metalowej, potskorupowej, o konstrukcji dwu-
dzwigarowej z dodatkowym dzwigarem noskowym. Skrzydta o konstrukcji nitowa-
nej. Kazde skrzydto (lewe i prawe) skladato sie z szeiciu zeber. Klapy o napedzie
hydraulicznym, lotki szczelinowe kryte ptétnem, lotki wyposazone w klapki wywa-
zajace nastawne na ziemi, na koricach skrzydel $wiatta nawigacyjne, czerwone
i zielone. Rurka Pitota umieszczona w prawym skrzydle.

Usterzenie samonosne o konstrukcji catkowicie metalowej, potskorupowe. Ster wy-
sokoéci o konstrukcji metalowej kryty ptotnem wyposazony w klapke wywazajaca
sterowang elektrycznie. Statecznik pionowy jednodzwigarowy z dzwigarem po-
mocniczym. Statecznik poziomy o konstrukcji metalowej, potskorupowej, jedno-
dzwigarowy.

Silniki. Samoloty Hs 129A byly napedzane dwoma silnikami rzedowymi chtodzo-
nymi powietrzem typu Argus As-410A-0 0 mocy 316 kW (430 KM) i mocy starto-
wej 342 kW (465 KM). Samoloty Hs 129B napedzane byty czternastocylindrowymi
silnikami w uktadzie podwdjnej gwiazdy, chtodzonymi powietrzem Gnome-Rhone
14 MO4 (Smigto o lewym kierunku obrotow) — lewy silnik oraz M 14 MO5 ,Mars”
(Smigto o prawym kierunku obrotéw) — prawy silnik, o mocy nominalnej 485 kW
(660 KM) na wysokosci 3650 m przy 2850 obr/min, mocy startowej 470 kW (640
KM) i mocy maksymalnej 537 kW (730 KM) na wysokoéci 3500 metréw. Masa sil-
nika suchego 450 kg, reduktor 1:0,7, sprezarka i rozrusznik mieszankowy typu Viet
250, w samolotach Hs 129B stosowano rozrusznik bezwladnosciowy typu Avia Ec-
lipse T11A. toze silnika bylo spawane z rur stalowych, ostona silnika typu NACA
z blachy duralowej dwudzielna.

Smigta trojlopatowe, metalowe o skoku nastawnym automatycznie lub recznie (w
zakresie od 20 do 50 stopni) typu Ratier 1527/1528 odpowiednio dla silnikow 14
MO04/14 MO5, o Srednicy 2600 mm.

Samolot posiadal trzy samouszczelniajace sig zbiorniki z paliwem o pojemnosci
205 | (dwa skrzydtowe) i 280 | (kadtubowy). Napetniano je odpowiednio do 200 i
205 litrow. Paliwem byta benzyna etylizowana B4 o liczbie oktanowej 87. Dwa
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Wezly mocowania podwozia samolotu do dZwigarow plata
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Schemat zaleznosci mocy silnika Gnéme-Rhéne 14 M04/05  Mars™ w zaleznos-
ci od obrotéw, cisnienia ladowania i wysokosci lotu samolotu.

Rysunek dokladnie obrazuje zaleznosci miedzy tymi parametrami i moc silnika
w roznych warunkach lotu
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zbiorniki oleju o pojemnosci 35 lub 41 litréw (olej Interavia lub Aero Shell) zna-
jdowaly sie¢ w gondolach silnikowych. Chlodnice oleju byty umieszczone na ze-
wnatrz gondoli silnikowych. Chtodnice oleju mialy opancerzenie o grubosci 5 mm.
Podwozie o ukladzie klasycznym, chowane w locie. Kotko ogonowe state zamoco-
wane na pojedynczym widelcu amortyzowanym za pomoca hydrauliczno-pneuma-
tycznego amortyzotora. Kofa gléwne podwozia chowaly sie do gondoli silniko-
wych, tak, ze czes¢ kota wystawata na zewnatrz. Byto to bardzo przydatne w przy-
padku przymusowego ladowania samolotu. Opony typu Continental. Cisnienie
w oponach kot wynosito 4 atm., a kétka ogonowego 3,5 atm. Kota podwozia glow-
nego amortyzowane byly amortyzatorami hydrauliczno-pneumatycznymi byty wy-
posazone w hamulce bebnowe.

Uktad hydrauliczny samolotu napedzat mechanizm wciagania i wypuszczania pod-
wozia i klapy. W sytuacjach awaryjnych mozliwe bylo reczne wypuszczenie pod-
wozia samolotu.

Instalacja elektryczna o napigciu znamionowym 24 V zasilana z dwéch akumula-
toréw typu Bosch lub pradnicy stuzyla do podéwietlania celownika, przyrzadow
kontroli pracy silnika, uruchamiania systeméw uzbrojenia.

Wyposazenie radiowe stanowita radiostacja krotkofalowa FuG 16ZY lub ZE. Ante-
na linkowa byta rozpieta pomiedzy masztem antenowym typu mieczowego umiesz-
czonym na grzbiecie kadluba samolotu, a szczytem statecznika pionowego. Niekto-
re samoloty byly wyposazone w FuG 25 urzadzenia identyfikujace FuG 25a.
Uzbrojenie strzeleckie samolotu sktadato sie z dwoch karabindéw maszynowych ty-
pu Rheinmetall-Borsig MG 17 kalibru 7,92 mm z zapasem amunicji 500 naboi oraz
dwoch dziatek Mauser MG 151/20 kalibru 20 mm z zapasem amunicji 125 pocis-
kéw umieszczonym w kadtubie samolotu. Spust elektryczny, przetadowanie bro ni
pneumatyczne. Zasobniki amunicyjne byly umieszczone w skrzydtach samolotu.

2

Radiostacja FuG
16ZY zamontowana
w kadlubie samolotu.

Na drzwiczkach ra-
Kolko ogonowe z goleniy i amortyzatorem (u gory) oraz golen podwozia diostacji zamontowa-
ne wyposazenie do-
datkowe [NTNM]

glownego. Rysunki obrazujg miejsca smarowania podwozia
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Schemat konstrukeji platowea Henschel Hs 129B-1/B-




Konieo kadluba,
‘\]h}\nl\ IOC-
wania - stateczni-

kow do kadluba

Butle ze sprezonym powietrzem do przetadowania broni byly umieszczone
w skrzydtach. Celownik typu Revi C 12/C lub w wersji Hs 129B-3 ZFR 3. Celownik
byt umieszczony na zewnatrz kabiny samolotu, niesymetrycznie po prawej stronie
samolotu. Z lewej strony obudowy celownika byly przynitowane blaszki
wskaznikowe pozwalajace na precyzyjne okreélenie kata nurkowania samolotu.
Uzbrojenie bombowe skfadato sie z bomb SC 50 lub SD2podwieszanych na pod-
kadtubowych i podskrzydlowych zaczepach ETC 50. Najczeéciej pod kazdym
skrzydtem zainstalowany byt jeden ETC 50, a pod kadtubem cztery ETC 50.

Konstrukcja srodkowego segmentu kadluba

| —dzwigar plata, 2 — dZwigar plata, 3 — zebro Nr la, 4 — zebro Nr 2, 5 — zebro
Nr 3, 6 — zebro Nr 4, 7 — dZwigar pomocniczy, 8 — okucie skrzvdla, 9 — wzmoc-
nione okucie sluzace do podnoszenia samolotu, 10 = klapa

34



Wzierniki sluzace do kontroli pracy podze-
spolow samolotu Henschel Hs 129B-2. Po-
dwéijne liczby przy odnosniku rysunku
wskazuja, ze dany wziernik, klapka byla H 99
zamontowana takze na drugim skrzydle,
polowie usterzenia samolotu lub po prze-
ciwnej stronie kadhuba
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Zaczep holowniczy sluzacy do mocowania holu szvbowea DIES 230




Uzbrojenie pokladowe samolotu Henschel Hs 129A-0.
1 — celownik Revi 12C z dodatkowymi nakladkami
ulatwiajacymi celowanie, 2 — wskaznik przetadowa-
nia broni pokladowej, 3 — tablica przyrzadéw, 4 —
spust broni umieszczony w drazku sterowym, 5 — ka-
rabin maszynowy Rheinmetall-Borsig MG 17 kalibru
7,92 mm, 6 — dziatlko Mauser MG 151/20 kalibru 20
mm, 7 — elektryczny spust EDSK IS1/20, 8 — zasobnik
z pociskami do dzialka kalibru 20 mm

1 2 Pokrywa oslony dzialka Mauser MG 151/20 w samolocie Henschel
Hs 129
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Rozmieszczenie zbiornikéw z paliwem, 1 — skrzydlowy zbiornik oleju o pojem-
nosci 45 1, 2 — skrzydlowy zbiornik paliwa o pojemnosci 205 | (napelniano 200
1), 3 — zbiornik paliwa w kadlubie samolotu o pojemnoéci 280 | (napelniano
205 1), na rysunku ponadto zaznaczono rozmieszczenie broni pokladowej oraz
zasobnikéw amunicyjnych, blizej krawedzi natarcia skrzydla karabinu maszy-
nowego MG 17, a z tylu dzialka MG 151/20
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Podstawowe podzespoly samolotu Hs 129B. 1 — przedni segment kadtuba,
srodkowy segment kadluba samolotu, 3 — tylny segment kadluba samolotu, 4 -
koricowka kadluba samolotu, 5 — $émiglo z kolpakiem, 6 — silniki, 7 — skrzydla,

8 — klapy, 9 - lotki, 10 — statecznik poziomy, 11 —stery pionowe, 12 — statecz-
nik pionowy, 13 — ster poziomy, 14 — podwozie glowne, 15 — kélko ogonowe.




Konstrukcja ka- Produkcja samolotow Hs129
biny pilota. 1 - —

: IPI]O“ 1._ Miesiace Razem
kana lufy Rok 1 2 3 4 [5 6 7 |8 9 0 [11 | 12
dzialka, 2 -
wspornik lacza- 1941 3 3
cy, 3 — plyta

5 - 1942 | 3 3 5 32|18 | 18| 2222 | 15 | 31 |26 | 24 | 219
pancerna tablicy
przyrzadow, 4 - 1943 [ 24 | 27 | 33 | 30| 36 | 40 | 40 | 40 | 40 | 40 |40 | 24 | 414
PLlIlL’t‘I'I]ll ()S{()[’l:l
tablicy przyrza- 1944 | 30 25 35 35 | 35 | 27 18 | 3 17 4 229
dow, gorn:
czesE, 5 -

wspornik  pod-
trzymujacy tabli-
- cg, 6 —tvlna ply-
ta pancerna ka-
biny, 7- wrega
kadluba

Sposéb  moco-
wania kadlubo-
wego zbiornika
z paliwem. 1 -
dno komory
zbiornika z pali-
wem, 2 — zacze-
py podtrzy-
mujace zbiornik
z paliwem, 3 -
dZwigar plata

E _‘-._=L.

Kabina pilota samolotu Hs 129B-1, widoczna odsunigta szyby boczna kabiny, na szybie namalowane linie
umozliwiajgee latwe ustalenic Kata nurkowania samolotu [NTM].
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MALOWANIE | OZNAKOWANIE

Samoloty Hs 129 malowane byly standardowo tak jak samoloty bombowe Luftwaffe
tj. otrzymaly malowanie skfadajace sie z dwéch barw zielonych RLM 71 Dun-
kelgriin oraz RLM 70 Schwarzgriin na gornych i bocznych powierzchniach samolo-
tu oraz RLM 65 Hellblau na dolnych powierzchniach samolotu. Tak byly malowa-
ne wszystkie samoloty seryjne, az do zakonczenia produkcji w pazdzierniku 1944
roku.

W okresie zimowym samoloty byly pokrywane biala farba. Niekiedy malowano ca-
te samoloty, za$ czes¢ samolotéw z IV.(Pz)/SG 9 miafa tylko biate nieregularne pla-
my namalowane na standardowym kamuflazu.

Elementami szybkiej identyfikacji uzywanymi podczas walk na froncie wschodnim
byly zohe (RLM 04 Gelb) koricowki platow i pas wokél tylnej czesci kadtuba samo-
lotu. W niektorych jednostkach dodatkowo malowano na zoého przéd kadluba sa-
molotu. Samoloty uzywane w Afryce mialy namalowany bialy pas na kadtubie i bia-
te koncowki skrzydet.

Samoloty jednostek szturmowych nie nosity oznaczen literowych jak np. jednostki
bombowe, ale specjalne oznaczenia jednostek szturmowych. Poczatkowo takie
oznaczenie skladalo sie z czarnego trojkata (z biala obwédka) namalowanego na
tylnej czeéci kadtuba samolotu (od potowy 1943 roku zaprzestano malowania takie-
go oznaczenia) i literowego oznaczeniu ewidencyjnego samolotu. Oznaczenie lite-
rowe byto malowane przed krzyzem belkowym lub na koncu kadtuba za krzyzem.
W jednostkach treningowych malowano oznaczenia liczbowe. Takie oznaczenia
malowano na kadtubie samolotu lub ostonach silnikow (Hs 129A).

Poszczegolne eskadry mialy rézne kolory oznaczen literowych. 4./5chG 2 niebies-
ki, taki sam kolor mialy oznaczenia 8./SchG 2, a samoloty 13.(Pz)/SG 9 czerwony.
Brak jest informacji o tym, czy samoloty szturmowe Henschel Hs 129 nosily ozna-
czenia literowo-cyfrowe, chociaz widomo, ze SG 9 miata przydzielone oznaczenie
.P8”.

Ciekawymi oznaczeniami byty motywy zaczerpniete z oznaczen jednostek mysliw-
skich malowane na kilku samolotach np. ,szewrony” i poprzeczne belki.

Znane jest tylko godto 4./SchG 1, ktére byto malowane na kadtubie samolotu za-
raz za kabing pilota. Obok kadtubowego wlewu paliwa namalowany byt tez sym-
bol paliwa w postaci zoltego tréjkata z czarna liczba ,87” oznaczajaca typ stoso-
wanego paliwa. U nasady statecznika pionowego czesto malowano maty, biaty nu-
mer ewidencyjny samolotu.

Do 1944 roku krzyze belkowe na bokach kadtuba i gornych powierzchniach skrzy-
del malowano jako pelne czarno-biale krzyze, zas pdzniej tylko w postaci biatych
obwadek. Kilka samolotow uzywanych w jednostkach bojowych miato na dolnych
powierzchniach skrzydel niezamalowane litery, pozostatos¢ po tzw. kodzie radio-
wym. Swastyka Hakenkreuz byla malowana standardowo na stateczniku piono-
wym.

Schemat fabrvezny malowania samolotu Hs 129




Samoloty w lotnictwie rumuriskim malowane byly na gérnych powierzchniach farba
ciemnozielona (prawdopodobnie RLM 71 Dunkelgriin), a na dolnych powierzch-
niach btekitna RLM 65 Hellblau. Koricowka steru kierunku lub caly ster kierunku (od
sierpnia 1944 roku) malowany byt w barwach narodowych blekitno-zéto-czerwo-
nych. Samoloty lotnictwa Rumunii nosity elementy szybkiej identyfikacji typowe dla
frontu wschodniego, od sierpnia 1944 roku pas na kadtubie byt biaty, prawdopo-
dobnie biate byly tez koncéwki skrzydet. Oznaczenia ewidencyjne samolotéw
—biate liczby — malowano u nasady statecznika pionowego. Dodatkowe oznaczenie
literowe za oznaczeniem liczbowym sygnalizowato, ze jest to kolejny samolot
o tym numerze ewidencyjnym.

Samolot Henschel Hs 129B-2/R3 z IN(P2)/SG 9, lotnisko w Czerniowceach, marzee 1944 roku. Samolot
w malowaniu zimowym. Widoezna zdjeta pokrywa dzialka 3,7 em Bordkanone (37 mm) pod kadlu-
bem i otwarte pokrywy uzbrojenia
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Rozmieszczenie napisow eksploata-
cyjnych. Wystgpowanie podwojnego
oznaczenia wskazuje, ze dany napis
byl malowany po obu stronach kad-
luba samolotu




Napisy eksploatacyjne ptatowca
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. Fiir Bremsen ,FI-Druckél” (wielko$¢ 15 mm, czarny),

. Reifendruck 4,0 atii (15 mm, czerwony),

. Reifendruck 3,0 atii (czarny),

. Fir Druckélange ,FI-Druckéol" (15 mm, czerwony),

. Zestorkérper (15 mm, czerwony),

. Akku (15 mm, czerwony),

. Krasftoff-Kennzeichnung B-4 (z6My trojkat z czarnym obwiedzeniem, wewnatrz

oznaczenie paliwa B4),

Niir 200 Liter nach Peilstab auftranken (15 mm, czerwony),
Handgriffklappe (czarny),

Achtung (12 mm, bialy),

Driicken fir Laufrad (15 mm, czerwony),

Bezug fur Laufrad (15 mm, czerwony),

Werkzeugtasche (15 mm, czerwony),

Pfeil (czarna strzatka),

Bordbuch, Schematasche (czarny),

Handkurbel mit Verlingerung (czarny),

Rotes Kreutz (czerwony krzyz w biatym kole),

Bordsack (12 mm, bialy),

Pressluft (15 mm czerwony),

Hier anheben (czarny),

Einstellehre (czarny),

Nicht anfasen (czarny),

Kennzeichnung fiir Feststellscheren,

Hier Lagerjoch (czarny),

Verankerung (czarny),

Hier aufbocken (czarny),

Schmierstoff Kennzeichnung (oznaczenie zbiornika oleju),
Hier aufheissen (czarny),

Niir hier betreten (czarny),

Haube 6ffnen, Griff an Gerétetafel links oben ziehen (15 mm, czerwony),
Motorbeziige (13 mm, biaty),

oznaczenie klap (pasek biato czerwony, jak na rysunku).

Uwaga: Punkt ,A" i oznaczenie ,32" oznaczenie klap i lotek, wziernikow pasek
biato-czerwony malowany tylko na gornej powierzchni skrzydet.

Dane taktyczno-techniczne

Rozpietos¢

Dtugos¢

Wysokos¢

Rozpietos¢ statecznika
Wysoko$¢ statecznika
Powierzchnia nosna skrzydet
Masa wiasna

Masa startowa
Maksymalna masa
Startowa

Wznoszenie na 2000 m
Zasieg

Predkos¢ maksymalna

""Hs 129B-0
' Hs 1298-1
Y'Hs 129B-2

Hs 129B

- 1420 mm
- 9840 mm
- 3250 mm
- 4780 mm
- 1860 mm
-29,00 m*
- 3675", 36617, 3810"kg
- 3839", 40577, 4197 kg

- 5000", 5000%, 5250"kg

-7,50", 8,25 min’

- 750", 710%, 680" kg

— 600 km/h na wys O m"
600 km/h na wys o m”
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